Rautatien rakentaminen
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Vuosisata 1900 oli aluillaan. Rautatie eteldsté oli teon alla ja laheni lisamesta kohti Sukevaa p6lkky
polkylta. Kaupungissa kavijoitten mukanan tuli sukevalaisillekin tietoja tyon edistymisesté ja samaa
kertoivat myos ne, jotka olivat saaneet kasiinsé silloisen sanomalehden, Salmettaren. Jokainen
ymmarsi, ettd radan alle jouduttaisiin myymaan, tai ehkapé perati luovuttamaan maita. Mita alueita,
jaminka verran, oli jokaiselle viel& arvoitus. Vaikka radan merkitys hyvin ymmarrettiinkin,
askarruttivat monet sen rakentamiseen liittyvét seikat sukevalaisia. Voisipa melkein sanoa, missa
muutamia iséntid, ja myos eméantia, sattuikin tapaamaan, puhe kaantyi usein radan rakentamiseen.
Hykerryttavaltd tuntui kuitenkin se, etta joskus paastéisiin kdymaan kaupungissa paivaseltaan. Ei
tarvitsisi tuhlata aikaa useita vuorokausia. Ja olisihan se jotain, kun junassa.... niin kuin Matti ja
Liisa... Tosin osattaisiin jo varoa niitd samanlaisia houkutuksia ja kommervenkkeja, mité heille
olikin sattunut. "Olipa onni, ettd sekin kirja oli tullut luetuksi tuolta omasta Kirjastosta..."”

Aika kului. Seurattiin postia. Luettiin lehti tarkkaan. Maaliskuussa 1902 olikin lehdessa kuulutus:
"Niit4d maanomistajia, joiden maiden lapi lisalmen - Kajaanin rautatielinja kulkee, pyydetaan
suosiollisesti kokoontumaan Hirvijarven kestikievariin keskiviikkona, huhtikuun 2. péivana 1902
klo 10 e.pp. Kokouksen tarkoituksena on luvan saanti maanomistajilta toitten alkamiseen heti
heidan maillaan. Kuopio, 21. maaliskuuta 1902. J.F. Smedberg, piiri-insin6ori." Huhuja rautatien
linjauksesta oli kuultu jo aikaisemmin. Nyt tuli kuitenkin tiedoksi, etta tassa tilaisuudessa néhtaisiin
myos kartat, joista kévisi selville tarkemmat linjaukst ja ndin ollen myos radan alle jaavat alueet.

Reilu viikko oli aikaa pohtia asioita. Sukevan jarven rantamaillekin oli jo suunniteltu peltoja,
maapera oli mité sopivin. Korvauksistakaan ei ollut mitd&n takeita. Ja summistakin vain
huhupuheita. Ei ihme, ettd monessa tuvassa turistiin ja tupakoitiin. Kuulosteltiinpa naapurinkin
mielipiteitd; mill4 hinnalla hdn maitaan myisi. Kokouspaiva valkeni. Huhtikuinen aamuaurinko ei
ollut vield noussut kovinkaan korkealle, kun isantia alkoikin kokoontua kievarille. Aprillipilat olivat
olleet ja menneet. Tama ei ollut en&a aprillia; totisen paikan edessa oltiin.

Insind6ri Smedberg itse olikin jo paikalla. Matka Kuopiosta oli pitkd, joten insin6dri olikin yopynyt
paikanpaalla, kievarissa. Miten lie viihtynyt? Olisikohan tuo artyneelléd paalla vai leppoisalla?
Saattaisihan olla, ettd tyytyvdinen mies antaisi enemman myonnytyksia! Insind0ri esitti asiansa.
Hén kertoi radan olevan jo Soinlahdessa ja nyt olisi tuiki tarpeellista paésta nopeaan ratkaisuun
maitten osalta. Alkaisihan radan rakentaminen ndillda main jo l&hiaikoina. Ainakin tarvikkeitten
hankinta. Toitékin tulisi. Ajettaisiin Kivid, puita ja soraa. Miehia tarvittaisiin kymmenid. Kartat
levitettiin poydalle. Tutkittiin ja katseltiin. Verrattiin omia alueita naapurin maihin. Kyseltiin ja
Kiisteltiin. Saatiin selville, ettd korvaukset olisivat aivan mitattomét. Pakko-otolta se paremminkin
tuntui kuin myynnilta. Kiisteltiin paikastakin. Parhaille rantamailleko se on rakennettava. Olisihan
noita kankaita kauempanakin... No, onhan siit4 etunsakin, kun on rantamailla... on ranta ja laituri..
ja onhan sielld Jarvenpaéssakin ihmisid. Kokous oli lopussaan. Lupia oli jo allekirjoitettu. Toitd oli
luvassa. Lopuista luvista neuvoteltaisiin seuraavassa kokouksessa.

Myonnytyksia tai linjausmuutoksia ei kuitenkaan saatu. Herrat pitivat pdansa. Kun naisté
alkutohinoista oli selvitty ja enimmat mieliharmit nielty, alkoi kiinnostus rataa ja junankulkua
kohtaan lisdantyd. Viimeistaan nyt oli aika lukea se "Rautatie”. Tulisihan se junassa kulkeminen sen
myo6té véhan tutummaksi. Niin ettd junalla...



Tuon tuostaan kdvi Kuopiosta miehié selvittelemassa rakennustoimenpiteita eteenpdin. Tehtiin
listoja soranajajista, kivimiehista ja puunkaatajista. VVahitellen alkoikin suunnitelluille paikoille
ilmaantua tukkeja ratapdlkyiksi, sora- ja kivikasoja. Ojien ja jokien yli oli tarkoitus rakentaa aalopit
kivestd. Ne kun kestéisivat. Eiké tarvitsisi olla heti korjaamassa. Tarvittiin siis miehi& lohkomaan
Kivet sopivan kokoisiksi paloiksi. Lohkominen kasipelilld olikin kovaa hommaa... Siis tarvittiin
rotevia miehié.

Kevétkesalla rakennusty6t olivat jo tdydessa kdynnissd. Sanomalehdessékin oli juttua:
"Rautatienty6t on Sukevan kyldssé jo hyvélla alulla. Rakennustarpeita, kivia, puita ja soraa on
vedatetty paikoille. Tydmiehi& on kyllin tarjolla, niin ettd kylan talot ovat tungokseen asti tdytetyt.
Huoneiden vuokria ylipdénsa valitetaan korkeiksi. Raha néet tunnetaan taallakin." Miehia oli
tosiaankin paljon. Heité tuli myds muilta paikkakunnilta. Ja myos perheellisid. Majoitustiloiksi
annettiin kesdkaudeksi jopa kaikki huoneet ja yliméaraiset aitat. Itse asuttiin navetassa tai ladossa.
Kesakuun alussa, kun karja paastettiin metséén, navetta pestiin juurta jaksaen ja niin siit4 saatiin
viiled ja hdmara asuinpaikka. Ruokatalous toki pidettiin pihan puolella, olihan siella helpompi
tyoskennelld ja hoitaa tydmiestenkin muonitukseen liittyvat tehtavat.

Osa miehistd oli talon ruuissa, osa omissaan. Perheelliset aina omissa aitoissaan tai kamarissaan
hoitivat oman ruokataloutensa. Radan rakentaminen toi elamaa koko Sukevan seutukunnalle. Tuli
myos uusia yrittdjid. Tuli leipuri Hintikka ja Kdssi-Topi, joka osti taloista eldimid, teurasti niité ja
myi lihat rakennusmiesten ruokatarpeiksi, palvattuna tai ilman, miten vain haluttiin. Pankkiirina
toimi Eera Jadskeléinen. Talletuksiakin kertyi. Rakennusmiehissé oli paljon nuoria naimattomia
miehid. Raittiusseuran iltamissa pistettiin jalalla koreasti. Seutukunnan tyt6illé oli vientid.
Romansseja syntyi ja joku mies jai taloon vavyksi ja joku jatti jalkeensé vain lasta odottavan tyton
ja hdipyi vahin &anin.

llot ja surut sekoittuivat tyon touhuun ja hikiseen paitaan. Rata kuitenkin valmistui pikkuhiljaa ja
toive ensimmaisen junankulun ndkemisesta kyti mielessa. VVuosi vaihtui ja rata Sukevan seutuvilla
oli valmis. Tydmiehet véhenivéat. Osa siirtyi radan mukana yha pohjoisemmaksi. Menisi viela vuosi
tai pari, kun rata olisi Kajaaniin asti valmis. Sita kylla kannatti odottaa. Vaihtui toinenkin vuosi.
Oltiin vuodessa 1904. Rata Kajaaniin oli nyt kulkukunnossa. Odotettiin ensimmadista junaa. Siina
olikin ihmettelemista. Pillin vihellyskin kuului jo matkojen péé&sté. Ylikaytavienkin kohdalla se
vihelsi. Ja mikd mukavinta, tdhan ensimmadiseen koejunaan paasi ihan ilmaiseksi. Kuka vain kyytiin
kerkesi.

Aikaa myoten junankulkuun totuttiin. P&&stiin nopeasti kaupunkiin. Pdivaseltadn kerkesi asiat
toimittamaan. Tosin niitd kaupunkireissuja oli harvoin, mité nyt isanté joskus. Eika aina sittenkaan
paivaseltaan... pitkéksi joskus venahti...

Vahitellen junankulku kavi séannolliseksi. Samassa junassa olivat sulassa sovussa henkil6-, tavara-
ja postivaunut.Sanomalehden aikatauluissakin oli silloin merkinté: "postijuna on lisalmessa™ tai
"postijuna on Sukevalla”. Asemarakennusta alettiin Sukevalle rakentaa vuoden 1910 paikkeilla. Se
valmistui viisi vuotta myéhemmin. Vuonna 1913 oli kuitenkin jo IV-luokan asemapéaallikon virka
haettavana. Ensimmaéiseksi asemapééllikoksi valittiin mies nimeltd Levonen. Han aloitti tyonsa v.
1915. Sukevan asemalla oli paallikon liséksi sahkottaja, asemamies ja ratavahti. Ensimmaéinen
sahkottdja oli nimeltdén Sinisalo ja asemamiehend mies nimeltd Tarnainen. Han teki aluksi myos
ratavahdin tyot. Pari vuotta han kulki jalan vaihteelta toiselle, mutta vuonna 1918 han sai resiinan.
Ty0 tuntui paljon helpommalta. Varsinkin kun ajankohtaan sattui yleisia levottomuuksia ja
liilkkumiskieltoja oli Sukevankin rataosuuksilla usein.
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